ECZ 4

Federagdo de Automobilismo de Sao Paulo

CAMPEONATO SPID DE ARRANCADA

REGULAMENTO TECNICO 2023

Este regulamento esta organizado conforme o CDI - Cédigo Desportivo Internacional e CDA -
Cédigo Desportivo do Automobilismo regido pela Confederacédo Brasileira de Automobilismo.

CATEGORIA FORCA LIVRE TRACAO TRASEIRA -FLT

DEFINICAO:

a) Participam desta categoria veiculos de turismo de grande producédo em série, coupé€, sedan
e pick-up de 2, 3, 4 ou 5 portas de tracdo traseira equipados com motores naturalmente
aspirados ou superalimentados por meio de turbo-compressor, blower ou
supercharger, podendo ainda fazer uso de éxido nitroso.

HOMOLOGACAO:

a) Veiculos de fabricacdo nacional, com produc¢éo minima de 1000 (mil) exemplares idénticos
em 12 (doze) meses consecutivos, equipados originalmente com motores de 4 (quatro) ou 5
(cinco) cilindros.

b) Permitido o uso de veiculos de 01 (um) ou mais lugares.

¢) A denominacgéo desta categoria serd Forca Livre Traseira.

PESO MINIMO:

s

de-8vahuas:
» 820 Kg (oitocentos e vinte quilos) para veiculos equipados com turbo compressor e cabecote
de 8 valvulas.

20-vahlas-
* 900 kg (novecentos quilos) para veiculos equipados com turbo compressor e cabecotes 16
ou 20 valvulas.

a) Serd utilizado o critério de peso proporcional, sendo que no minimo 30,0% (trinta virgula
zero por cento) do peso total deverdo estar apoiados sobre o eixo dianteiro do veiculo.
b) Adicionar 20kg (vinte quilos) ao peso minimo dos veiculos que estiverem equipados com

blocos “Racing”
¢) Liberado o alivio de peso através da substituicdo de componentes moveis do veiculo, por
material mais leve.

MOTOR:

a) Permitida a substituicdo do motor original por outro de outro fabricante, mas devera ser
nacional.

b) A ordem de montagem de fabrica do conjunto motor, caixa de cambio e diferencial ndo pode
ser alterada. N&o é permitido o recuo do motor.

¢) Fica livre o trabalho do bloco, permitindo o aumento do volume do mesmo.

d) Liberado o uso dos blocos de veiculos em producédo, fora de linha ou comercializados
diretamente pelos fabricantes dos veiculos.

e) Liberado o uso dos blocos de veiculos em producédo, fora de linha ou comercializados
diretamente pelo fabricante do veiculo. O bloco do motor devera ser do mesmo fabricante
do veiculo. Liberado o uso de blocos “Racing”, “billet” ou fundidos, do mesmo ou outro
material, fabricados pelo proprio fabricante do veiculo ou terceiros, desde que tenham
mantenham as caracteristicas do mesmo bloco do fabricante do veiculo quanto a altura,
espagamento entre cilindros, furagdo do cambio, e outros, ou seja, um virabrequim e/ou
cabegcote original do fabricante podera ser usado nesse bloco “Racing”.
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f) Liberado para veiculos de 4 cilindros a ar, a utilizacdo de qualquer bloco de fabricacéo
nacional mantendo a configurag&o original podendo ser trabalhado.

SISTEMA DE IGNICAO:
a) Marca e tipo livre.

SISTEMA DE ARREFECIMENTO:

c) Livre
d) Complemento vide Regras Gerais.

CABECOTE:
a) Livre (nacional ou importado).

ALIMENTACAO:

a) O coletor de admisséao é livre.

b) Permitido o uso de carburadores/inje¢cdo nacionais ou importados.

¢) O numero de carburadores é livre. Sendo permitido ainda, modificar os elementos do
carburador ou dispositivos de inje¢do que regulam a quantidade de ar/combustivel.

d) Nos veiculos com injeg&o eletrdnica é livre 0 niUmero de bicos.

e) Permitido o uso de superalimentagéo: 6xido nitroso, turbo compressor, blower, supercharger
€ outros mais que possam surgir.

ESCAPAMENTO:
a) Livre. Vide Regras Gerais.

SUSPENSAO:

a) A distancia entre eixos deve permanecer inalterada (medida conforme indica o fabricante),
com uma tolerancia de 2,5cm (dois virgula cinco centimetros).

b) Obrigatdrio o uso de “wheelie bar” para veiculos com motor traseiro.

¢) As rodas utilizadas na “wheelie bar’ ndo poderao ser feitas de material metalico.

d) Demais modifica¢des séo livres.

TRANSMISSAO:

a) A caixa de cambio é livre (nacional ou importado), mas deve ser obrigatoriamente manual.

b) Proibido o uso de caixa de cambio automatica ou mecanismos de mudancgas de marcha do
tipo temporizados, pneumaticos, elétricos, eletrénicos, hidraulicos, etc. A mudanca de
marcha deve ser uma funcéo individual do piloto e controlada manualmente (o piloto deve
puxar a alavanca).

c) A existéncia de conversor de torque no cambio utilizado caracterizara que o mesmo é
automatico.

d) Proibido o uso de caixas de cAmbio do tipo “clutchless”, como G Force GF2000 Clutchless,
G Force GF-5R Clutchless, Liberty’'s Gears Pro-Stock, Liberty’s Gears Ultimate Z,
Liberty’s Gears Extreme, Jerico Clutchless, Lenco.

e) Trambulador livre.

f) Permitido o uso de diferencial autoblocante ou qualquer modificacdo que o transforme em
autoblocante.

g) Os veiculos dotados de eixo cardam deverdo possuir obrigatoriamente um anel metalico
com 3 mm (trés milimetros) de espessura, para que impec¢a o cardam de tocar o solo em
caso de quebra.

EMBREAGEM:
a) Livre, porém ndo pode ser automatica.

RODAS E PNEUS:

a) As rodas sao livres, respeitando o didametro minimo de 13” e maximo 17~

b) Permitido o uso de qualquer tipo de pneus, nacionais ou importados, “slick” na medida
maxima de 29.5"x10.5w,descritos na lateral do pneu.

¢) Os pneus utilizados devem estar em bom estado de conservacdo e dimensionados para o
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peso do veiculo e para a velocidade alcancada.

d) Proibido o uso de pneus recapados, remold ou similares.
e) Os pneus ndo podem exceder o limite externo dos para-lamas.

SISTEMA DE FREIO:
a) O sistema de freio é livre, e deve estar funcionando com eficiéncia.
b) N&o é permitida a utilizacéo de freios de motonetas ou bicicletas.

CARROCERIA E CHASSI:

a) Permitido alterar a carroceria ou chassi/monobloco do veiculo, desde que 0 mesmo nao seja
completamente descaracterizado, na condicdo de que o peso minimo seja respeitado e a
seguranca do piloto seja preservada, conforme segue abaixo:

b) Liberado o rebaixamento do teto do veiculo, porém deve ser observada a distancia de 8 cm
(oito centimetros) do capacete do piloto até o inicio de qualquer tubo do Santo Anténio junto
ao teto.

nAde:

d) Todos os componentes moveis da carroceria podem ser substituidos por material mais leve,
porém ndo podem simplesmente ser retirados.

e) Veiculos que tenham recorte de material do monobloco passardo por uma rigorosa vistoria
de seguranca, e a aceitacdo ou ndo do veiculo na competicdo serd critério exclusivo dos
comissarios da prova.

g) Complemento vide Regras Gerais

HABITACULO:

a) Permitida a retirada das forracGes internas e bancos do veiculo, bem como painel e
consoles.

b) Obrigatdria a instalagdo de “gaiola de seguranca” conforme especificagdo no Regras Gerais

c) O péra-brisa e demais vidros s6 poderdo ser substituidos por “lexan” ou policarbonato,
devidamente fixados.

d) Proibido o uso de acrilico.

e) Veiculos sem vidro ou “lexan” na porta do piloto deverdo ter rede de contengdo em seu
lugar.

f) Complemento vide Regras Gerais

SISTEMA ELETRICO:

a) A bateria deve estar solidamente fixada.

b) A tensao, capacidade e marca da bateria é livre, bem como seus cabos.

c) Caso a bateria seja deslocada do seu local original, esta deve ser fixada com um assento e
cintas metdlicas com revestimento isolante.

d) A bateria deve ser recoberta por uma caixa confeccionada em material isolante caso esteja
dentro do habitaculo do veiculo.

SISTEMA DE LUBRIFICACAO:
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a) O sistema de lubrificacéo € livre.

b) No caso de algum componente ou reservatorio estar localizado no habitaculo do veiculo,
uma parede anti-chama deve ser construida, recobrindo estes componentes, de modo a
proteger o piloto de possiveis vazamentos.

¢) Todos os respiros de 6leo devem finalizar em um ou mais reservatérios com capacidade
minima total de 2 (dois) litros.

CIRCUITO DE COMBUSTIVEL:
a) O percurso da linha de combustivel é livre.

b) O tanque de combustivel € livre, mas nao pode ser construido com chapas de zinco.

¢) No caso do tanque estar localizado no habitaculo do veiculo, bem como bombas de
combustivel, filtros, dosadores e canalizagGes, uma parede anti-chama deve ser construida,
recobrindo estes componentes, de modo a proteger o piloto de possiveis vazamentos de
combustivel. O material utilizado na construgdo deve ser ndo inflamével.

SEGURANCA:

a) Vide Regras Gerais.

b) Obrigatério o uso de cinta de prote¢do na capa seca do cambio, confeccionada em chapa
de aco de no minimo 5 mm (cinco milimetros) de espessura por 7 cm (sete centimetros) de
largura.

c) Deve ser construido sistema de extingdo de incéndio, com acionamento ao alcance do
piloto, composto de um extintor de pé quimico de pelo menos 4 kg (quatro quilos) ou halon
de 5lbs, solidamente fixado, e canaliza¢cdes que dirijam o jato do agente extintor para trés
pontos: motor, habitaculo e tanque de combustivel. Este sistema deve ser composto ainda,
de um disparador externo marcado com uma letra “E” vermelha em um circulo branco com
borda vermelha, com didmetro minimo de 10 cm (dez centimetros) na parte interna e
externa do veiculo.

Este regulamento foi homologado pela Federacdo de Automobilismo de Sao Paulo.

Sao Paulo, 16 de janeiro de 2023.

Elcio de Sdo Thiago Claudiomar Pavéo
Presidente da FASP Diretor Depto Arrancada
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